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Simbol  Satuan  Keterangan

P [Psi]  Beban yang diterima oleh roda
MTOW [1b] Maximum Take Off Weight
ESWL [1b] Equivalent Single Wheel Load

d [in] Jarak sisi terdekat antara kedua roda
z [in] Jarak antara roda depan dan belakang
t [in] Tebal perkerasan

Singkatan:

TNI  : Tentara Nasional Indonesia

DIY : Daerah Istimewa Yogyakarta
FAA : Federal Aviation Administration
PCN : Pavement Classification Number
ACN : Aircraft Classification Number
CBR : California Bearing Ratio

LCN : Load Classification Number
ICAO : International Civil Aviation Organization
RESA : Runway End Safety Area

AS  : Amerika Serikat

B : Boeing

ER  : Extended Range
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DAFTAR ISTILAH

Metode CBR (California Bearing Ratio)

Metode CBR adalah metode yang digunakan untuk menentukan tebal
perkerasan landasan pacu (runway) milik U.S. Army Corps of Engineers
Design Method

Aircraft Classification Number (ACN)

Aircraft Classification Number (ACN) atau angka klasifikasi pesawat yaitu
sebuah angka yang menyatakan efek relatif dari pesawat terbang,
konfigurasi yang diberikan struktur perkerasan untuk standar kekuatan
tanah dasar yang telah ditentukan.

Pavement Classification Number (PCN)

Pavement Classification Number (PCN) atau angka klasifikasi perkerasan
adalah angka yang menyatakan kapasitas pengangkutan beban pada
perkerasan untuk operasi yang tidak terbatas.

COMFAA

COMFAA merupakan aplikasi software yang dikeluarkan oleh Federal
Aviation Administration (FAA) yang dapat digunakan untuk menganalisa
kekuatan perkerasan lentur/kaku sebuah bandar udara dengan data tebal
perkerasan yang sudah direncanakan sebelumnya.
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