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Simbol Dimensi Keterangan 

ACN [-] Aircraft Classification Number 

CBR [%] factor manajemen tanaman 

FAA [-] Federal Aviation Administration 

PCN [-] Pavement Classification Number 

ΜTOW [kg] Maximum Take Off Weight 

R [-] Equivalent Annual Departure 

W [-] beban roda pesawat 
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DIY  : Daerah Istimewa Yogyakarta 

FAA : Federal Aviation Administration  
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DAFTAR ISTILAH 

 

1. Aircraft Classification Number (ACN) 

Aircraft Classification Number (ACN) atau angka klasifikasi pesawat yaitu 

sebuah angka yang menyatakan efek relatif dari pesawat terbang, konfigurasi 

yang diberikan struktur perkerasan untuk standar kekuatan tanah dasar yang 

telah ditentukan. 

 

2. Pavement Classification Number (PCN) 

Pavement Classification Number (PCN) atau angka klasifikasi perkerasan 

adalah angka yang menyatakan kapasitas pengangkutan beban pada perkerasan 

untuk operasi yang tidak terbatas 

 

3. Annual Departure  

Jumlah kedatangan pesawat dalam satu tahun. 

 

4. COMFAA 

Sebuah software untuk mengevaluasi kekuatan perkerasan lentur (flexible 

pavement) landas pacu (runway) pada suatu Bandar Udara 

 

5. Flexible Pavement  

Struktur erkerasan lentur yang menggunakan aspal 

 

6. Metode FAA 

Sebuah metode analisa perencanaan tebal perkerasan lentur landas pacu Bandar 

Udara dengan standar navigasi Amerika. 


