BAB V

PENUTUP
5.1 Kesimpulan

1. Secara keseluruhan nilai intensitas cahaya yang dihasilkan dari lampu utama
standar bawaan sepada motor cenderung lebih rendah dibandingkan dengan
nilai intensitas cahaya yang dihasilkan dari lampu utama LED, dengan varisi
beban didapat penggunaan beban yang aman digunakan adalah 40 dan 50kg
karenan pancaran cahaya yang dihasilkan lampu utama standar atau lampu
utama LED cenderung mengarah ketengah dan penggunaan lampu utama
LED 6 sisi masih aman karenan nilai intensitas cahaya yang dihasikan tidak

melebihi batas yang ditentukan.

2. Frekeunsi kebisingan suara knalpot racing yang dihasilkan cukup tinggi
diatas batas ambang kebisingan, penggunan knalpot racing tipe Nobl Neo
SS dual sound dilengkapi dengan peredam bawaan atau dB Killer
menghasilkan kebisingan dibawah batas ambang kebisingan. Dengan
penambahan peredam glasswool hingga padat didalam silencer knalpot

maka akan menurunkan suara bising yang dihasilkan.

5.2 Saran
1. Penggunaan lampu utama LED diharapkan untuk tidak terlalu membawa
beban berat di belakang yang dimana agar tidak menganggu pengendara
yang ada didepanya dan pengendara itu sendiri karena daya pancar cahaya
lampu utama LED sangat terang dan menyilaukan jika dibandingkan dengan

lampu utama standar.

2. Penggunaan knalpot racing atau modifikasi yang tidak memiliki peredam
(dBkiller) bawaan dari parik diharapakan untuk mengecek kembali isi
glasswool yang ada didalam silencer jika masih terdapat rongga sebaiknya
untuk dilakukan penambahan glasswool agar suara yang dihasilkan dibawah

batas ambang kebisingan sesuai peraturan pemerintah.
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