
 
 

BAB V 

KESIMPULAN DAN SARAN 

5.1 Kesimpulan 

Dari hasil penelitian yang telah dilakukan dapat disimpulkan  

sebagai berikut: 

1. A. Intensitas cahaya akan berkurang seiring bertambahnya jarak 

pengukuran. 

B. Pada penggunaan lampu standar jarak dekat dan jarak jauh intensitas 

cahaya tertinggi terjadi pada variasi sudut +5 

C. Pada penggunaan lampu LED jarak dekat dan jarak jauh intensitas 

cahaya tertinggi terjadi pada variasi sudut +5 

2. A. intensitas suara knalpot racing dengan glasswool bawaan 25 gram 

pada sisi kanan sebesar 81,54 dB, sedangkan pada sisi kiri yaitu 81,04 

dB. 

B. Intensitas suara yang dihasilkan knalpot racing dengan glasswool 

bawaan sudah melebihi ambang batas, sebagaimana diatur pada 

Peraturan Menteri Negara Lingkungan Hidup No. 7 Tahun 2009 

C. Penambahan berat glasswool pada knalpot racing sampai dengan 75 

gram menghasilkan tingkat kebisingan dibawah ambang batas yaitu 80 

dB. 

 

5.2 Saran  

Saran yang dapat disampaikan pada penelitian ini dan pada 

penelitian selanjutnya sebagai berikut: 

1. Sebelum menggunakan lampu LED sebaiknya mengatur sudut 

reflektor, karena apabila penggunaan lampu LED dengan sudut yang 

terlalu tinggi dapat menyebabkan kesilauan kepada pengendara lain 

yang berada berlawanan kita



 
 

2. Penggunaan knalpot racing sebaiknya menggunakan glasswool yang 

sangat padat. 

3. Lokasi pengujian intensitas cahaya lampu sepeda motor untuk 

penelitian selanjutnya sebaiknya dilakukan pada lokasi yang memiliki 

intensitas cahaya 0 agar data yang didapatkan lebih akurat. 

4. Lokasi pengujian kebisingan suara untuk penelitian selanjutnya 

sebaiknya dilakukan pada lokasi yang sunyi, tidak terlalu bising dan 

jauh dari pemukiman warga.  
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